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Aktionsplan gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz
der Gemeinde Owschlagvom 01.03.2018

1 Allgemeines

1.1 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraRen, Haupteisenbahnstrecken
oder Grof¥flughdfen und anderer Larmquellen, die zu beriicksichtigen sind

Die Gemeinde Owschlag liegt im Kreis Rendsburg-Eckernférde im mittleren Schleswig-Holstein auBer-
halb der Ballungsgebiete. Hier leben ca. 3.671 Einwohner (Stand 31.12.2015) auf einer Flache von
39,32 km?. Hieraus ergibt sich eine Einwohnerdichte von 93 E/km?2.

Die Gemeinde Owschlag ist verkehrlich {iber die Bundesautobahn A 7 sowie die BundesstraRe B 77 an
das liberregionale Strafennetz angebunden. Die Bundesautobahn A 7 verlauft mit einer eigenen An-
schlussstelle durch den 6stlichen Teil der Gemeinde. Die BundesstraRe B 77 tangiert diese im Westen
und gewdhrleistet so eine gute Anbindung an die umliegenden Stiddte und Gemeinden. Die innerért-
liche ErschlieBung findet hauptsachlich Gber die Landesstrale L 265, welche als innerortliche Umfah-
rung anbaufrei durch die Gemeinde verlauft und die Verkehre verteilt sowie tiber die Kreisstrae K 99
und diverse Gemeindestrallen statt.

Die Eisenbahnstrecke 1040 Neumiinster — Flensburg, welche gleichzeitig ein Bestandteil des TEN-Net-
zes ist, verlauft von Norden nach Siiden durch das Gemeindegebiet und zerschneidet dabei den zent-
ralen Siedlungsschwerpunkt mittig. Einen Anschluss des Personenverkehres ist tiber einen Bahnhof in
der Gemeinde gegeben.

Der Siedlungsschwerpunkt mit einem Grofteil der Wohnbebauung liegt etwa in der Mitte der Ge-
meinde. Der westliche Ortsrand ist durch ein Gewerbegebiet begrenzt. Weitere kleine und mittelstan-
dische Unternehmen sowie Einzelhandelseinrichtungen sind im Gemeindegebiet verteilt. Der umlie-
gende Bereich ist durch landwirtschaftliche, landliche und naturbelassene Flachen gepragt.

Zu beriicksichtigen bei der strategischen Larmkartierung sind die folgenden HauptverkehrsstraRen
mit einem jahrlichen Kraftfahrzeugsaufkommen von mehr als drei Millionen:
e Bundesautobahn A7

Fiir die Haupteisenbahnstrecke 1040 Neumiinster — Flensburg mit einem jdhrlichen Zugaufkommen
von mehr als 30.000 Ziigen/Jahr ist fiir die strategische Larmkartierung und die Lairmaktionsplanung

das Eisenbahnbundesamt (EBA) zustandig (www.laermaktionsplanung-schiene.de).

1.2 Fiir die Aktionsplanung zusténdige Behérde

Gemeinde Owschlag

Die Blirgermeisterin
Gber Amt Hittener Berge
MiihlenstraRe 8

24361 GroR Wittensee
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Gemeindeschliissel 01058127

13 Rechtlicher Hintergrund

o Richtlinie 2002/49/EG des europdischen Parlaments und des Rates vom 25.Juni 2002 iiber die
Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm

o §§ 47a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz

1.4 Geltende Grenzwerte

Belastungen durch Larm kénnen sich im Wohnumfeld durch Stérungen der Kommunikation, durch
Schlafstérungen oder durch eine eingeschrankte Nutzbarkeit von Garten, Terrasse und Balkon aus-
driicken. Hier will die Europdische Union mit der Umgebungslarmrichtlinie entgegenwirken, in dem
sie fordert, den Larm von Hauptverkehrswegen, GroRflughdfen sowie Ballungsrdumen zu kartieren
und die Offentlichkeit (iber die Ergebnisse zu informieren. Fiir Bereiche mit (zu) hohen Gerauschbe-
lastungen sind unter Mitwirkung der Offentlichkeit Aktionspldne zur Lirmminderung zu erarbeiten.

Die Belastungsschwelle, ab deren Erreichen LarmschutzmaRnahmen in Betracht gezogen oder ergrif-
fen werden sollen, stellen die Auslosewerte der Aktionsplanung zur Lirmminderung dar. Der Umge-
bungslarmrichtlinie sind jedoch keine Anhaltspunkte dafiir zu entnehmen, wann genau die Erforder-
lichkeit einer Lirmminderungsplanung vorliegt. Auch die nationale Umsetzungsgesetzgebung konnte
hier nicht zu einer Konkretisierung beitragen.

So war auch die urspriinglich von der Bundesregierung vorgesehene Festlegung eines Auslésekriteri-
ums von 65 dB(A) Loen und 55 dB(A) Luigh flir alle Lirmarten im Bundesratsverfahren nicht durchzu-
setzen. Diese Auslésewerte von 65 dB(A) Lpen und 55 dB(A) Lyight decken sich mit der ersten Stufe der
vom Sachverstandigenrat fiir Umweltfragen, Umweltgutachten 2008 zur Vermeidung von Gesund-
heitsgefahrdung geeignet befundenen Umwelthandlungszielen.

Mittel fir LairmminderungsmaRnahmen an bestehenden StraRen kénnen bei Uberschreitung der
Larmsanierungswerte von 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts als freiwillige Leistung auf der Grundlage
haushaltsrechtlicher Regelungen gewédhrt werden. StraBenverkehrsrechtliche Manahmen entspr.
Larmschutz-Richtlinien-StV (23.11.2007) kénnen bei Uberschreitung von Larmsanierungswerten von
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts angeordnet werden. GemaR Angaben der oberen Verkehrsaufsicht
werden, obwohl entsprechend der Richtlinie mit den Larmsanierungswerten verkniipft, nicht die um
3 dB(A) abgeminderten Werte herangezogen.

Weitere Grenz- und Richtwerte siehe Anlage 1.
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2 Bewertung der Ist-Situation

2.1

Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Geschétzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraBen belasteten Menschen (auf 10 gerundet)

Loen dB(A) Belastete Menschen — Lnight dB(A) Belastete Menschen —
StraBenldrm StraRenldrm
tber 50 bis 55 20
iber 55 bis 60 30 tber 55 bis 60 10
iber 60 bis 65 20 iber 60 bis 65
iber 65 bis 70 10 tiber 65 bis 70
iber 70 bis 75 tber 70
tiber 75
Summe 60 Summe 30

Geschdtzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraRen belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und

Krankenhduser
) . Kranken-
Loen dB(A) Flache in km? Wohnungen Schulen B
hauser
iber 55 dB(A) Lpen 5,167 25 0
tiber 65 dB(A) Lpen 1,046 0
tber 75 dB(A) Loen 0,244 0 0 0

Geschétzte Zahl der von Larm an Haupteisenbahnstrecken belasteten Menschen (auf 10 gerundet)

Loen dB(A) Belastete Menschen — Lnight dB(A) Belastete Menschen —
Eisenbahnlarm Eisenbahnldrm

tiber 50 bis 55 930
iber 55 bis 60 1.050 iber 55 bis 60 410
tiber 60 bis 65 530 iber 60 bis 65 160
tiber 65 bis 70 190 iber 65 bis 70 80
tber 70 bis 75 90 tiber 70 40
iber 75 60
Summe 1.920 Summe 1.620

Geschatzte Zahl der von Ldarm an Haupteisenbahnstrecken belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen

und Krankenhauser

. . Kranken-
Loen dB(A) Flache in km? Wohnungen Schulen -
hduser
tiber 55 dB(A) Loen 11,87 929 0 0
tber 65 dB(A) Lpen 2,89 169 0 0
tiber 75 dB(A) Loen 0,69 28
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2:2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Lirm ausgesetzt sind

StraRenverkehrslarm

Es sind ca. 30 Personen und somit weniger als ein Prozent der Einwohner der Gemelnde

OWSCh Iag durch Umgebungslarm tiber 55 dB(A) Lpen verursacht durch Hauptverkehrsstra-
Ren (> 3 Mio. Kfz/a) betroffen.
Von hohen Belastungen mit potenziell gesundheitsgefahrdender Wirkung iiber 65 dB(A) Lpen sind 10

Personen betroffen. Von iiber 55 dB(A) Lngn: sSind ebenfalls 10 Personen betroffen. Dies entspricht fiir
beide Zeitrdume jeweils weniger als ein Prozent.

Sehr hohen Belastungen mit Loen Gber 70 dB(A) oder einem Lyignt Giber 60 dB(A) sind keine Personen
ausgesetzt.

Eisenbahnlarm
Es sind ca. 1.920 Personen und somit rund die Hélfte der Einwohner der GemEInde

OWSChIag durch Umgebungslarm (iber 55 dB(A) Lpen verursacht durch Haupteisenbahn-

strecken (> 30.000 Ziigen/a) betroffen.

Von hohen Belastungen mit potenziell gesundheitsgeféhrdender Wirkung tiber 65 dB(A) Lpen sind 340
Personen sowie von liber 55 dB(A) Luight 690 Personen betroffen. Dies entspricht fiir den Tageszeit-
raum 9 % und fiir den Nachtzeitraum 19 % der Gesamtbevélkerung.

Sehr hohen Belastungen mit Lpen Uber 70 dB(A) sind 150 Personen und mit einem Lyigh: Giber 60 dB(A)
280 Personen ausgesetzt. Dies entspricht am Tage 4 % und in der Nacht 8 % aller Einwohner.

2.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Die Hauptverkehrsstrale A 7 ist ursdchlich fiir die Belastung der Gemeinde durch Umgebungslarm
der StralRe. Hier ist besonders der ostliche Teil betroffen, der allerdings nur durch Einzelgehéfte be-
siedelt ist. Die maRgebliche Lairmbelastung des Siedlungsschwerpunktes der Gemeinde tritt durch die
dort verlaufende Eisenbahnstrecke 1040 auf. Diese verlduft durch die Wohnbebauung und ist dort
mafRgeblich fiir die Beeintrachtigung der Bevolkerung durch Verkehrslarm.

Handlungsschwerpunkte zur Minderung der Belastung durch StraBenverkehrsldarm sind aufgrund
der niedrigen Anzahl der Betroffenen, welche zudem in den unteren Beldstigungskategorien liegen
nicht gegeben. Durch die Lage der betroffenen Einzelgehéfte im AuBenbereich kénnen keine An-
spruchsvoraussetzungen gegeniiber des StraRenbaulasttragers oder der Verkehrsaufsicht nachgewie-
sen werden, da die Lirmsanierungsgrenzwerte nicht erreicht werden.
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Handlungsschwerpunkte zur Minderung der Belastung durch Eisenbahnldrm liegen im zentralen Ge-
meindegebiet. Im Zuge Eisenbahnstrecke wird der gesamte, nahezu ausschlieBlich durch Wohnnut-
zung gepragte Siedlungsschwerpunkt durch Eisenbahnldrm belastet. Dabei schirmen die Gebaude der
ersten Bebauungsreihe zur Bahnstrecke den Verkehrslarm gegeniiber den folgenden Baureihen ab.
Insbesondere diese erste Baureihe ist stark beeintrachtigt.

3 MaBnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MaBnahmen zur Lirmminderung

Es sind an folgenden StraRenabschnitten SchallschutzmaRnahmen (Schallschutzwénde/-wille) vor-
handen:-

Landesstrafle L 265

e Zwischen der StraRe Blécken sowie der Uberfiihrung der BergstraRe ist auf der nérdlichen
StraRenseite ein Larmschutzwall zum Schutz des Wohngebietes Sandbargkoppel und Sand-
bergring vorhanden.

Sonstige GemeindestraBen

In der Vergangenheit wurden bereits groRfldchig in den Wohngebieten Tempo-30-Zonen zur Erho-

hung der Verkehrssicherheit und zur Lirmreduzierung ausgewiesen.

3.2 Geplante MaRRnahmen zur Lirmminderung fiir die ndchsten fiinf Jahre

Hauptverkehrsstralen aufRerhalb der Baulast der Gemeinde Owschlag
e Einwirkung auf den jeweiligen StraRenbaulasttrager zur Verwendung von larmmindernden
Bauweisen der Fahrbahn-Deckschicht. Eine Lirmminderung um -2 dB(A) ist regelmaRig der
Fall bei Deckenerneuerungen von &lteren Gussasphalt- oder Asphaltbeton-Fahrbahnen durch

heutige Bauweisen z.B. in Asphaltbeton 0/11 ohne Absplittung.

Eisenbahnstrecken auBerhalb der Baulast der Gemeinde Owschlag
e Owschlag wurde in das Férderprogramm des Bundes zur Larmsanierung an bestehenden
Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes aufgenommen. Durch die verantwortliche DB
Netz AG wird derzeit eine Schalltechnische Untersuchung zur Bestimmung der erforderlichen
LarmsanierungsmaRnahmen erstellt. (Nr. des LS-Abschnitts: 1, von km 121,6 — 129,3 [Anlage
1 des Gesamtkonzeptes, Stand 30.09.2017, Internetauftritt BMVI zur Larmsanierung an
Schienenwegen))

3.3 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaRnahmen zu deren Schutz fiir die
nachsten fiinf Jahre

In der Gemeinde Owschlag liegt ein fiir die Naherholung genutztes ruhiges Gebiet entlang des 6stli-
chen Uferbereiches des Owschlager Sees. Hier ist eine Badestelle mit Liegewiese und Spielplatz zur
Freizeitgestaltung gelegen. Das im siidlichen Gemeindegebiet gelegen Owschlager Moor wird durch,
die Eisenbahnstrecke 1040 durch einen Lpen von 55 bis 65 dB(A) betroffen. Aufgrund des dort verlau-
fenden Wirtschaftswegenetzes und der damit verbundenen Nutzung zur Freizeitgestaltung wird die-
ses als ruhiges Gebiet ausgewiesen.
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Beim Schutz der ausgewiesenen ruhigen Gebiete vor einer Zunahme des Liarms steht der Vorsorgege-
danke im Vordergrund. Daher werden zukiinftig alle Freiraum-, Verkehrs- und Stadtplanungen hin-
sichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen Gebiete lberprift und der Aspekt des Lirmschutzes be-
riicksichtigt.

3.4 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen

Konzeptionelle Ansitze
e Bei allen zukiinftigen gemeindlichen Planungen wird der Liarmschutz als zusatzliches Pla-
nungsziel aufgenommen. Durch die Aufnahme des Larmschutzes in das stddtebauliche Leit-
bild der Gemeinde wird der Aspekt des Immissionsschutzes in allen kommunalen Planungen
gestarkt.

e Im Sinne einer langfristigen Larmvorsorge sind MaRnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm der
Stralen und Eisenbahnstrecken auch in der Bauleitplanung zu ergreifen. Bei Ausweisung
neuer Wohngebiete oder neuer Wohnbauflachen, bei SchlieBung von Bauliicken u.4. sind die
Baugrenzen in einem angemessenen Abstand zur Schallquelle anzuordnen. Weiterhin sind
passive LdrmschutzmalRnahmen an den Gebduden vorzusehen. Ferner kann auf Ebene der
Bauleitplanung auf die Gebdudestellung und die Grundrissgestaltung eingewirkt werden.
Schutzbediirftige Rdume fiir standigen Aufenthalt von Personen kénnen beispielsweise auf
der larmabgewandten Seite angeordnet werden. Auch die Zulassung von Balkonen, Terrassen
und anderen AuRenwohnbereichen kann ausschlieRlich auf der larmabgewandten Seite er-
folgen.

StraBen auBerhalb der Baulast der Gemeinde Owschlag

e Owschlag ist vom Larm der Bundesautobahn A 7 sowie unterhalb der kartierten Hauptver-
kehrsstraBen von der LandesstraBe L 265 betroffen, diese StraRen befinden sich nicht in der
Baulast der Gemeinde. Daher soll auch langfristig auf den zustdndigen Baulasttriger, vertre-
ten durch den Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr eingewirkt werden, alle méglichen
MaRnahmen zur Reduzierung des Larms an diesen StraRen umzusetzen. Hierzu zéhlt insbe-
sondere der Einsatz von larmmindernden Fahrbahndeckschichten bei Deckenerneuerungs-
maflnahmen im Zuge der Bundesautobahn A 7 oder der LandesstralRe L 265.

Eisenbahnstrecken auRerhalb der Baulast der Gemeinde Owschlag
e Owschlag ist erheblich durch den Eisenbahnldarm der Strecke 1040 Neumiinster — Flensburg
betroffen. Hier soll auf den zusténdigen Baulasttrager eingewirkt werden, alle moglichen
MaRnahmen zur Reduzierung des Larms der Eisenbahnstrecke umzusetzen.

e Durch die Gemeinde Owschlag wird die Umsetzung des Lairmsanierungsprogrammes und dar-
Uber hinaus ein aktiver Larmschutz am Fahrweg der Eisenbahnstrecke gefordert.

MaBnahmen an Gemeindestraen in der Baulast der Gemeinde Owschlag
o Als langfristig umzusetzende LarmminderungsmaRnahme sollen die Fahrbahndeckschichten
mit larmmindernden Fahrbahnbeldgen versehen werden.
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e Eine Ausfiihrung der Fahrbahndeckschicht mit larmmindernden Fahrbahnbeldgen auf in-
nerdrtlichen StraRen befindet sich derzeit in der wissenschaftlichen Erprobungsphase und hat
noch keine Zulassung durch die zustandigen Behérden erlangt, so dass die StraRenbauverwal-
tungen grundsatzlich innerorts diese Asphaltarten nicht einsetzen. Allein auerorts bei Ge-
schwindigkeiten von iiber 60 km/h werden derzeit verschiedene larmmindernde Asphalt-
deckschichten z.B. offenporiger Asphalt OPA, larmarmer Gussasphalt MA LA, Splittmastixas-
phalt SMA, Asphaltbeton AC und Waschbeton WB eingesetzt.

Fir Innerortsgeschwindigkeiten wurden noch keine Werte fiir lirmmindernde Fahrbahnbe-
ldge vergeben. Durch die Randbedingungen (Einbausituation, Durchfiihrung von Aufgrabun-
gen, etc.) und die Verkehrssituationen (viele Lenk-, Beschleunigungs- und Verzégerungsvor-
gange und daraus resultierend gréRere horizontale Scherkrafte) bedingt, empfiehlt es sich,
Beldge mit einer Textur einzusetzen, die wenig mechanische Anregung verursacht. Es bieten
sich der larmarme Splittmastixasphalt SMA LA, die larmoptimierte Asphaltdeckschicht
LOA 5 D, die diinne Asphaltdeckschicht in HeiBbauweise auf Versiegelung DSH-V und eventu-
ell auch Splittmastixasphalte SMA und Asphaltbetone AC an. Das Hauptproblem larmarmer
Beldge ist ihr akustisches Langzeitverhalten: Messungen zeigen, dass hohe Anfangs-Pegelre-
duktionen moglich sind, nach wenigen Jahren verlieren viele Beldge jedoch einen Grofiteil
ihrer guten akustischen Eigenschaften. [Zitat aus ,Larmmindernde Fahrbahnbeldge”, UBA
2/2014]

Derzeit lassen die rechtlich durch die 16. Verordnung zur Durchfiihrung des BImSchG (Ver-
kehrsldrmschutzverordnung), 16. BImSchV vorgeschriebenen nationalen Berechnungsvor-
schriften RLS-90 mit den zugehdrigen Allgemeinen Rundschreiben des Bundesverkehrsminis-
teriums einen rechnerischen Nachweis fiir Innerortsstralen mit offenporigen Asphaltdeck-
schichten nicht zu.

Im Larmaktionsplan wird daher darauf hingewiesen, dass der Gemeinde die Zulassungssitua-
tion fiir larmmindernde Fahrbahndeckschichten innerorts bewusst ist. Dennoch ist es der
Wille der Gemeinde, bei zukinftigen SanierungsmaRnahmen selbst, aber auch gegeniiber
dem Baulasttrager eine larmmindernde Fahrbahndeckschicht (z.B. LOA 5 D, DSH-V, AC) zu
fordern, sofern dafiir zukiinftig die bautechnischen und rechtlichen Freigaben vorliegen soll-
ten.

3.5 Schitzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Sofern im Zuge der Bundesautobahn A7 im Abschnitt 070 zwischen AS Owschlag und AS Rends-
burg/Bidelsdorf eine Deckenerneuerung erfolgt, ist mit einer Lirmminderung um -2 dB(A) zu rech-
nen, so dass die Anzahl der Betroffenen in die jeweils niedrigere Klasse von Lpen 60 dB(A) bis 50 dB(A)
und 50 dB(A) bis 55 dB(A) sinkt.

Die Wirkung des Forderprogramms des Bundes zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen
der Eisenbahnen des Bundes auf die Anzahl der Betroffenen ist nicht zu quantifizieren. Ziel der Larm-
sanierungsmalRnahmen ist die Einhaltung der Ldarmsanierungsgrenzwerte von 67 dB(A) tags und
57 dB(A) nachts in Wohngebieten.
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4 Formelle und finanzielle Informationen

4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans

[ Beschluss der Gemeindevertretung der Gemeinde Owschlag vom: 20.02.2018

4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplans

Die Larmaktionsplanung besitzt Prozesscharakter, daher kann ein Datum als Abschluss der Aktions-

planung nicht benannt werden.

4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung des Aktionsplanes

Bekanntmachung der Erarbeitung des Larmaktionsplans und der Mitwirkung der Offentlichkeit am
24.01.2018

Auslegung des Entwurfes des Larmaktionsplans zur Mitwirkung vom 29.01.2018 bis 14.02.2018

Formen der 6ffentlichen Mitwirkung:
Beratung der gemeindlichen Gremien mit Rederecht fiir die Offentlichkeit am 20.02.2018

Parallel zur 6ffentlichen Auslegung wurde der Entwurf des Larmaktionsplans den Trigeren 6ffentli-
cher Belange zur Stellungnahme zugeschickt. Die Stellungnahmen wurden abgewogen und in den
Larmaktionsplan eingearbeitet.

4.4 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan wird gemaR § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larm-
situation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren (iberpriift und erforderlichenfalls tiberarbeitet. Erfahrun-
gen und Ergebnisse des Aktionsplans werden dabei ermittelt und bewertet.

4.5 Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan beschrankt sich auf administrative Aufgaben welche im Zusammenwirken der

beteiligten Behdrden ihre Wirkung entfalten. Ein Kostenrahmen wird daher nicht veranschlagt.

4.6 Weitere finanzielle Informationen
4.7 Link zum Aktionsplan im Internet
Larmkarte:

http://www.umweltdaten.landsh.de/public/lumgebungslaerm/dbscript/la_ge-
meinde.php?sgkz=01058127&smode=w
http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba

Larmaktionsplan:

https://www.amt-huettener-berge.de/gemeinden/owschlag/umwelt/

Owschlag, Datum 01.03.2018

Christiane Ostermeyer
(Blirgermeisterin)
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Anlage

Ubersicht iiber Inmissionsgrenz-, Auslése- und Richtwerte im Bereich des Larmschutzes

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kénnen fiir eine Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen
auf anderen Ermittlungsverfahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt ver-
gleichbar mit den dort als Loen und Lyight dargesteliten Werten. Im Einzelfall sind daher zur Priifung der Immissionsgrenz- und richtwerte Berechnun-

gen fiir den jeweiligen Immissionsort notwendig.

Anwendungsbereich - Grenzwerte fiir den Neu-
Richtwerte, bel deren Uber | ausiosewerte fir die Larm- | bau oder die wesentliche |  Richtwerte far Anlagen im
rechtlich% Larmschutzmak- sanierung an Strallen in Anderung von Strafen- Sinne des BImSchG, deren
nahmen in Betracht Komi- Baulast des Bundes 23 und Schienenwegen Einhaltung sichergestellt wer-
men’ (Larmvorsorge) 4 den soll 5
¢ Nacht in ; Nacht in . Nacht in i Nacht in
Nutzung Tag in dB(A) dB(A) Tag in dB(A) dB(A) Tag in dB(A) dB(A) Tag in dB(A) dB(A)
Krankenh&user, Schulen,
Altenheime, Kurgebiete .... 70 60 67 57 57 47 45 55
reine Wohngebiete 70 60 67 57 59 49 50 35
allgemeine Wohngebiete 70 60 67 57 59 49 55 40
Lort, Mischs und Kemges 72 62 69 59 64 54 60 45
Gewerbegebiete 75 65 72 62 69 59 65 50
Industriegebiete 70 70

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind die Werte des ,Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm® in der Fassung vom 31.Oktober

2007 (BGBI. | S. 2550) heranzuziehen.

1 Richtlinien fiir straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Lirm (Lirmschutz-Richtlinien-5tV) vom 23.11. 2007

2 Richtlinien fiir den Verkehrslirmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes - VLirmSchR 97, VKB 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665
3 Die Auslésewerte der VLarmSchR 97 gelten nicht fiir die Lirmsanierung beim Schienenverkehr.
4 Verkehrslirmschutzverordnung - 16. BImSchV)vom 12.06.1990 (BGBI. | S. 1036)

5 Technische Anleitung zum Schutz gegen Lirm - (TA Lirm) vom 26.08.1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503)
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